SCHWANAU Den lilla staden best&r av sammanslagna byar och ligger alldeles vid Rhen
pa den tyska sidan, nara bade Frankrike och Schweiz. Har finns nagra sma
verkstader, lantbruk, bykrogar och sa Herrenknecht AG.

Foretaget bar sin grundares namn och har vaxt rejélt sedan diplomingenjéren Martin
Herrenknecht drog igdng med en handfull medarbetare 1975. I dag har foretaget 1
500 anstéllda, omsatter runt fyra miljarder kronor och finns varlden runt.

Martin Herrenknecht ar nistan ensam &gare och lite av ikon bade for foretaget och
staden. Rader av diplom och bilder méter i foajén till huvudkontoret dar arkitekten
I&nat formen fran cirkelrunda tunnlar.

Styrelseordférande Herrenknecht &r ocksa involverad i bdde hotell och restaurang pa
orten, kanske fér att kunna ta emot de manga l8ngvéga besékarna.

Nyligen fick han ocks8 ett pris for féretagsledare som 6kat antalet anstallda mest.
Redan frén start har det handlat om att borra genom berg och jord, fast de forsta
dren handlade det om mindre dimensioner for vattenrér och ledningar. Nu &r
Herrenknecht vérldsledande pd det som kallas fullortsmaskiner, jatteborrar som pd en
gang gor ett hal stort nog for jarnvag eller kanske motorvag i tva plan.

Eller som i Kuala Lumpur dar tvd Herrenknecht-borrar gér en 18ng motorvégstunnel
som under monsunregnen ska sténgas och forvandlas till ett jattelikt draneringsror.
Samtidigt som borren fér Hallandsdsen slutmonteras paborjas en maskin med 15
meters diameter. Den &r stérst dn sd lange, och ska levereras till Madrid.

Med 10,5 meters diameter ar "Hallandsas" ganska ordindr i storlek. Vattentrycket &r
det speciella, och att maskinen ska klara allt fran lera till urberg.

— Tidigare har vi som mest konstruerat maskiner fér 8,5 bars vattentryck. Den har
ska klara 13, ett stort steg uppat, sdger Herrenknechts projektledare Frederic
Battistoni, men tilligger att det héga vattentrycket bara far galla under en kort
period.

— Det handlar om ndgra meter enligt kraven i kontraktet. Kanske klarar maskinen
mer, men det ar inget vi garanterar, sager Battistoni, som jobbat med den har
maskinen i tva ar.

Skanska-Vinci har begart att maskinen ska klara runt 40 meter i slutet ldge under
maximalt vattentryck. Det stallet mycket stora krav exempelvis pd tatningarna kring
det enorma centrumlagret dar borrkronan snurrar. Det blir ocksd problem mellan
skolden och betongréret som satts ihop inne i maskinen. 13 bar motsvarar 130 meters
vattendjup.

Under monteringen har bestéllaren Skanska-Vinci tvd personer pa plats hela tiden.
Stig Eriksson som tidigare var projektchef i Sverige har ocksa gjort tata besok, och &r
en av dem som kan mest om "S-246 Hallandsas".

N&got battre namn har det inte blivit. Efter fiaskot med Hallborr l&r det heller inte vara
aktuellt med ndgra pampiga dop eller startceremonier.

Dimensionerna &r imponerande. Skarhuvudet som héller pd att bultas ihop liggande
véager bara det nastan 218 ton. Hela borrhuvudet med den tjocka stdlskélden och alla
domkrafter som ska pressa kolossen framat véger 1 500 ton. Bakriggen med alla
servicedelar for el, hydraulik, 6vervakning och transporter med betongelement in och
séndermalt berg ut vager lika mycket.

Totalt blir maskinen nastan 250 meter I&ng.

Trots att Herrenknecht har ett rejalt fabriksomrade racker inte utrymmet for att satta
ihop hela maskinen. Den bakre halvan monteras pa en fabrik ndgra mil bort.

Varje tunnelborrmaskin &r specialdesignad beroende p& diameter och berggrund men
numera finns en marknad aven for begagnade maskiner. Herrenknechts tidigare
storsta maskin som konstruerades for att g& under floden Elbe vid Hamburg &r nu
inne pa sitt tredje tunnelbygge. Bara for ett stort tunnelbanebygge i Kina jobbar elva
stora Herrenknecht-maskiner.

Om négon vecka ska den svenska maskinen vara klar for besiktning innan allt 3ter
plockas i sar och skickas till Férslév. Trots att det ytterst ar Banverket som ar

Tunnelbygget pabsrjades 1992 och
berdknas vara fardigt 2012. Under
1998 till 2004 stod bygget stilla.

En tredjedel av de bada 8,6
kilometer 18nga tunnlarna var
byggda nar tunneldrivningen
stoppades efter Rhoca Gil-skandalen
1997.

Kostnaden for fardiga
jarnvagstunnlar genom Hallandsdsen
berdknas bli 7,,500 miljoner.

Viktigaste motivet for tunnlarna &r
inte att vinna ndgra minuter utan att
kunna |8ta sex ganger fler t8g
passera Hallands3sen.

Den forsta tunnelborrmaskinen
Hallborr var en 6ppen tunnelborr
som skulle drivas framat av gripklor
som tog tag i tunnelvdggarna.
Vaggarna rasade och Hallborr gick
aldrig framat.

Moderna tunnelborrmaskiner trycks
framat genom att ta spjérn mot ett
betongrér som byggs precis bakom
borrhuvudet. Betongroéret sakrar

tunneln mot ras och stoppar vatten.

Det mest kritiska delen ar
Mollebackszonen. Har vantar mycket
vatten och extremt daligt berg.
Innan tunnelborrmaskinen kommer
dit ska avsnittet frysas och
forstarkas med cement.

Miljddomstolen har gett Banverket
tillstdnd att under bygget leda bort
upp till 100 liter grundvatten per
sekund. Vattnet g&r via nya grova
ledningar rakt ut i Skalderviken och
Laholmsbukten.

Tunnelbygget sysselsatter drygt 200
personer. Sedan i héstas finns
huvudkontoret pa sédra sidan vid
Forslov

bestallare gar transporterna med lastbil och pram pa Rhen. Karavanen med n&stan 200 lastbilar bérjar anlanda till Férslov
redan i ndstan vecka och under senvaren ska allt finnas pa plats. De tyngsta delarna skickas med bat till Landskrona och gér

sedan norrut med specialbilar pd motorvagen.

Huvudet, som &r storre an de idag fardiga tunneldelarna, skruvas ihop tva kilometer in i Hallands&sen i den montagehall som

nu ar klar. Haller tidsplanen ska jatteborren bérja arbeta i september.

Aven om tunnelborrmaskiner borjar bli standard utanfor Sverige ar tunneldrift inget enkelt arbete. Féraren har ett tungt
ansvar i flera bemarkelser. Inte nog med att maskinen kostar 500 miljoner, med fel handlag blir det latt dyrbara stopp.
Herrenknecht har utvecklat sensorer som ska kanna av bergets kvalitet och férslitningen p& skarhuvudet. Numera finns
ocksd som standard avkannare for metall som kommer ut med den séndermalda stenen. Det skvallrar om ndgot gatt sénder.
Den svenska borren har utrustats med tre undersékningsborrar i sidled och en som kan kéra borrstdlet rakt genom kronan.
And8 kommer det att kravas standigt underhll och utbyte av de130 kilo tunga skartrissorna.

Jobbet gérs bakifran genom luckor mellan huvudet och borrkronan. Problemet &r om maskinen d& star under hogt vattentryck,

och miljddomen inte tillater fritt flode bakat.

— Vi har bestallt en dockningsbar tryckkammare. Fyra dykare ska kunna forflyttas under tryck fram till borrhuvudet, men

det ar inget arbete vi planerar for, sager Stig Eriksson, Skanska-Vinci.

Maskinen drivs med el och gér av med mycket energi. Bjdre Kraft haller p8 att grava fram nya extra grova ledningar. Om
ndgot hander med den enda stora matningen ut till Bjare far tunnelbyggarna problem. Reservledningen har inte mycket éver

till tunnelborren.

Nar maskinen ar langst in och kdrs stangd mot hdgt vattentryck behdvs upp till 14 megawatt. Det &r ungefar en tredjedel av

normalférbrukningen pd hela Bjére Krafts nat med 12 000 kunder.
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