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slutet av 1930-talet koper svens-
ka staten upp alla privata jarn-
vagar i landet. Allt samlas un-
= der samma tak: Statens Jirn-
vagar. Sedan blir bilismen en stark
konkurrent till jirnvigen som resul-
terar i att man pa 60-talet tvingas att
ldgga ner vissa jarnvagsstrackor och
att det satsades mindre pengar pa tig
och underhéll. Detta resulterade i att
man beslot sig for att dela upp jarn-
vagstrafiken och 1988 bildades Ban-
verket som fick ta hand om spéaren,
medan SJ fortsatter med tagdriften.
Under Bjorn Rosengren (S) som né-
ringsminister och hogste ansvarige
for tagtrafiken styckas SJ upp i flera
enheter. Verkstdderna, dataenheten,
blir egna bolag. SJ renodlar verksam-
heten som endast tar hand om tégtra-
fiken. Det nya bolaget (Infranord AB)
kommer att fi konkurrera med sto-
ra utlindska bolag om att f gora un-
derhéll pa jarnvagarna till s 14ga pri-
ser som majligt. Resten av Banverket
slogs ihop med Vagverket och bilda-
de da den nya jattemyndigheten Tra-
fikverket. Allt underhéllsarbete l4ggs
idag ut pa entreprenad.

SJ har blivit hela Sveriges hacklkyck-
ling. Orsaken finns i att man inte har
tagit jirnvagsbristerna pa det allvar
som &r ett maste for att halla jaimna
steg med drift och underhall.

Hela svenska folkets jirnvig skulle

bli modern. Det skulle tjinas pengar.
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Bilden visar en dédsolycka vid en obevakad jarnvagsévergang vister om Sundsvall 2014.

ARKIVFOTO: MATS ANDERSSON/TT

Men det gick at skogen. Det som skul-
le bli en miljardaffir for SJ, blev en
forlustaffiar for skattebetalarna. Kri-
sen beror inte pa ett mindre resande
— tviartom. Att jirnvagen ar i kris ir
absolut inte nigon overdrift. Dagli-
gen far man ta del av olyckor till foljd
av bristande underhall. Ursparnings-
farligheten har 6kat med flera hund-
ra procent mellan aren 20009 till dags
dato.

Nyligen avslojade SvT en ny skan-
dal pa den svenska jarnvigen. P4
landets mest trafikerade spar ligger
ruttna jirnvégssliprar. “Det kan bety-
da ursparning’, sdger sparsvetsaren
Bjorn Weidlertz.

Vidare har SvT kunnat visa att mer
4n 120 mil jarnvagsrals héller pé att
spricka sonder pa grund av ett sedan
ldnge kant fabrikationsfel. Bultarna
och klamrarna har lossnat, manga
av dem ir sa daliga att bultarna och
Kklamrarna som héller rélsen helt har
lossnat.

Enligt SvT har det hittills i ar va-
rit Gver 7200 fel pa jirnviagsvaxlarna
i Sverige, snart lika manga som un-
der hela forra aret. Det kan jaimforas
med narmare 9000 vixelfel under
hela forra aret. For sex ar sedan kom
man fram till att man behovde byta ut
260-300 vixlar per ar. E:

Men sedan 2013 har det bara bytts
ut firre dn trettio foraldrade vixlar
per ar. Har man 11000:sparvéxlar

’Sedan 2013
har tio perso-
ner dott vid si-
kerhetsbrister
vid jirnvigs-
overgangar och
16 tag har spa-
ratur pa plat-
ser dir det varit
bristande un-
derhall.”

Haller du med?
Mejla din asikt till:
min.mening@hd.se

Dagligen sker olyékor till foljd '
ristande underhall av jirnviagen

maiste man byta ut fler som det ser
utidag.

Sedan 2013 har tio personer dott
vid sidkerhetsbrister vid jarnvags-
overgangar och sexton tag har sparat
ur pa platser dir det varit bristande
underhall av jirnvigsanldggningen.
Trafikverket har fatt ckade anslag
anda sedan 2000. Anda ser det ut s&
hir. Man skjuter massor av underhall
framfor sig.

Det finns 6 500 plankorsningar och
av dessa ar 3000 obevakade och sak-
nar alla former av aktivt skydd som
varnar for tag. De har inga bommar,
inga ljudsignaler och inga blinkan-
de lampor. Kraven pé fri sikt ar inte
uppfyllda vid 6ver 1100 obevakade
jarnvigvigsovergangar. Det betyder
att den som ska Kkorsa jirnvigen vid
dessa Overgangar har mindre 4n tio
sekunder att passera innan de ser ta-
get. Tigens hastighet vid obevakade
overgangar ar satt till max 80 kilo-
meter/timme men dundrar ofta fram
i 130 kilometer/timme.

Enligt officiell statistik frdn EU-
kommissionen har 18 av de 27 6vri-
ga EU-linderna bittre statistik dn
Sverige nir det giller persontégens
punktlighet. Nar det géller tillforlit-
lighet, att tagen verkligen gér, har sex-
ton EU-linder béttre siffror 4n Sveri-
ge. Under 2018 hade SJ 62540 timmar
forseningar. ;
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